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I. Opis Techniczny

1. Przedmiot i cel opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu.
Niniejsze opracowanie wykonano w celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego po realizacji zadania inwestycyjnego pn. “Przebudowa drég gminnych

w miejscowosci Jerzwatd”.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Zalewo (pow. ilawski, woj.

warminsko — mazurskie) i obejmuje swoim zakresem trzy odcinki drég gminnych.

2. Inwestor
» Gmina Zalewo
ul. Czestochowska 8, 14-230 Zalewo

3. Podstawa opracowania

Niniejszy projekt opracowany zostat na podstawie:

= Zlecenia i uzgodnien z Inwestorem,

= Kopii mapy syt-wys. w skali 1:500,

= Wigzji lokalnej i pomiar6w w terenie,

=  Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (jednolity tekst:
Dz. U. z2017 r., poz. 128 z p6zn. zm.),

= Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegolowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzadzeniem (jednolity tekst: Dz. U z 2017 r., poz. 784),

= Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (jednolity tekst: Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.),



= Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Mirskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124),

4. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Szczegbtowy przebieg dréog (odcinki 1-3), w obrebie ktérych planuje sig¢
wprowadzié stala organizacj¢ ruchu przedstawiony zostal na zalaczonych szkicach

sytuacyjnych.
Ciagi komunikacyjne uje¢te w projekcie organizacji ruchu:

% Odcinek 1 — dr. gminna (dojazdowa) - dz. nr 554, obrgb 0010 Jerzwald, gm.
Zalewo, pow. itawski.

Charakterystyka ruchu na drodze:

Obszar opracowania charakteryzuje si¢ Srednim nat¢zeniem ruchu. Droga
pelni funkcje dojazdowa (dojazd do okolicznych zabudowan, obiektow
uzytecznosci publicznej, kapieliska), przeciwpozarowsa, moze tez stanowié
alternatywe (objazd) dla lokalnych dr6g powiatowych.

Istniejace parametry techniczne:

- szerokosé ok. 4,00 — 5,00 m z lok. zwezeniami do 2,00 m
- odwodnienie powierzchniowe
- nawierzchnia ZWIir

Nawierzchnia wykazuje lokalng utrate¢ nosnosci objawiajacg si¢ przelomami
~oraz wyrwami (spowodowanymi w duzej mierze - dzialaniem czynnikéw
atmosferycznych). Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ poprzez
powierzchniowy sptyw wod opadowych na przylegajace tereny zielone.

Projektowane parametry techniczne przebudowanego odcinka drogi:

= droga jednojezdniowa,

= Kklasa techniczna — D,

= kategoria ruchu — KR1 / KR2 (po modernizacji drogi),
s predkosé projektowa — 40 km/h

s szerokos$¢ pasa ruchu - 2 x 2,50 m,

= szeroko$¢ jezdni — 5,0 m,

= szeroko$¢ poboczy — 1x0,75 (i wigkszy),

= spadek poprzeczny jezdni — jednostronny 2%,
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- szerokosé ok. 4,00 — 5,00 m z lok. zw¢zeniami
- odwodnienie powierzchniowe
- nawierzchnia ZWIir

Nawierzchnia wykazuje lokalng utrate¢ nosnosci objawiajaca si¢ przelomami
oraz wyrwami (spowodowanymi w duzej mierze - dzialaniem czynnikéw
atmosferycznych). Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ poprzez
powierzchniowy spltyw wod opadowych na przylegajace tereny zielone,
czgsciowo do rowow.

Projektowane parametry techniczne przebudowanego odcinka drogi:

= droga jednojezdniowa,

= klasa techniczna — D,

= kategoria ruchu — KR1,

= predkosé projektowa — 40 km/h

= szerokos$¢ pasa ruchu - 2 x 2,50 m,

= szerokos¢ jezdni — 5,0 m,

= szeroko$¢ poboczy — 1x0,75 (i wigkszy),

= spadek poprzeczny jezdni — jednostronny 2%,

Charakterystyka ruchu na drodze:

Obszar opracowania charakteryzuje si¢ $rednim natg¢zeniem ruchu. Droga
pelni funkcje dojazdowa (dojazd do okc.xlicznych zabudowan, obiektow
uzytecznosci publicznej, kapieliska, sklepu) i przeciwpozarowa, moze tez
stanowi¢ alternatywe (objazd) dla sasiednich drog lokalnych.

Istniejace parametry techniczne:

- szerokosé ok. 4,00 — 5,00 m z lok. zwezeniami

- odwodnienie powierzchniowe
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- nawierzchnia ZWIr

Nawierzchnia wykazuje lokalng utratg¢ nosnosci objawiajaca si¢ przelomami

oraz wyrwami (spowodowanymi w duzej mierze - dzialaniem czynnikéw

atmosferycznych). Odwodnienie nawierzchni odbywa si¢ poprzez

powierzchniowy splyw wod opadowych na przylegajace tereny zielone,

czesciowo do rowow.

Projektowane parametry techniczne przebudowanego odcinka drogi:

droga jednojezdniowa,

klasa techniczna — D,

kategoria ruchu — KR1,

predkosé projektowa — 40 km/h

szeroko$¢ pasa ruchu - 2 x 2,50 m,
szerokos$¢ jezdni — 5,0 m,

szerokos¢ poboczy — 1x0,75,

spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2%,

5. Opis wystepujacych zagrozen i utrudnien

Nie przewiduje si¢ wystgpowania zagrozen przy wprowadzaniu oraz

obowigzywaniu stalej organizacji ruchu.

6. Opis projektowanej stalej organizacji ruchu

W zwigzku z projektowanym wykonaniem nawierzchni utwardzonej oraz

zamiarem podniesienia bezpieczenstwa ruchu drogowego po realizacji w/w zadania

inwestycyjnego, niezbednym jest zastosowanie oznakowania pionowego.

Szczegoty dotyczace stalej organizacji ruchu przedstawiono na zataczonych planach

sytuacyjnych.

Przy wprowadzaniu organizacji ruchu nalezy zastosowac nastgpujace oznakowanie

pionowe i poziome:

Tabela nr 1. Zestawienie oznakowania pionowego — odcinek nr 1
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Tabela nr 4. Zestawienie oznakowania poziomego — odcinek nr 1
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7. Warunki techniczne dla znakéw
Znaki drogowe nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami technicznymi i
wzorami graficznymi zawartymi w niniejszym opracowaniu. Do oznakowania

pionowego nalezy zastosowac znaki mate.

- Znaki pionowe umiesci¢c w poboczu z zachowaniem skrajni pionowej i poziome;j
(zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotlowych warunkéow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach

(jednolity tekst: Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm.).

- Tarcze znakow winny by¢ wykonane z blachy ocynkowanej (grubosci min. 1,5 mm)

zaginanej krawegdziowo.

- Tarcze znakéw montowaé na wysokosci 2m od trawnika do dolnej krawedzi lica
znaku. Znaki pionowe nalezy umiesci¢ tak aby odlegto$¢ znaku od krawedzi drogi byta
nie mniejsza niz 0,5m. Odleglo$¢ znaku od drogi mierzy si¢ w poziomie od krawedzi

drogi (wystajacy kraweznik) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku.

Dokltadna lokalizacje oznakowania pionowego ilustruje (graficzny) projekt organizacji

ruchu.

- Tylna strona tarczy znaku winna by¢ zabezpieczona matowa farbg nie odblaskowa

barwy ciemnoszarej, o grubosci powtoki min. 30 mikronéw

- Folia odblaskowa II generacji uzyta do wykonania lica znaku powinna posiadaé 2-
letni czas trwalo$ci oraz wykazywac¢ pelne zwiazanie z tarcza znaku przez caly ten
okres. Kazdy powtarzalny symbol znaku powinien by¢ wykonany metoda sitodruku.

- Kazdy znak drogowy powinien posiada¢ tabliczke informacyjna, zawierajaca
nastgpujace dane:

a) nazwe wytworcy,

b) date produkc;ji,



¢) oznaczenie dotyczace parametréw odblaskowych lica znaku,
d) nr certyfikatu ITS Warszawa, upowazniajacy do oznaczenia wyrobow znakiem

bezpieczenstwa

- Znaki winny by¢ przymocowane do stupkéw stalowych (z rur o $rednicy ~ 50 mm),
stabilizowanych w wykopie.

- Tarcze znakéw zwazywszy na kategori¢ drogi winny by¢ wielko$ci matej (M).

Sposéb umieszczania znakow:

Nastepny znak powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci co

najmnie;j:

- 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,
- 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,
- 10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje koniecznos¢ zastosowania dwoch lub trzech

znakéw na jednym shupku lub wysiegniku, mozna je umieszczaé w ukladzie
pionowym lub poziomym.

Po wprowadzeniu stalej organizacji ruchu inwestor / zarzadca drogi zobowigzany jest
do utrzymania oznakowania w statej czystosci oraz odpowiednim stanie technicznym.
W przypadku uszkodzenia znaku nalezy bezzwlocznie wymieni¢ go na nowy. Znaki
nalezy montowa¢ na stabilnych podstawach wykluczajacych jego wywrdcenie lub
zmiang przepisowego potozenia.

Zestawienie oznakowania pionowego przedstawiono w tabeli nr 1 niniejszego

opracowania.

Oznakowanie poziome:

Segregacja kierunkow ruchu za pomoca oznakowania poziomego zostata
zaprojektowana zgodnie z zasadami okreslonymi w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.



Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej. Musi
charakteryzowa¢ si¢ dobrag widocznoscia w ciagu calej doby, wysokim
wspotczynnikiem  odblaskowosci, (zachowaniem minimalnych  parametrow
odblaskowosci w catym okresie uzytkowania), odpowiednig szorstkoscig zblizong do
szorstkosci nawierzchni, na ktdrej sa umieszczone, odpowiednim okresem trwatosci
oraz odpornoscig na $cieranie i zabrudzenia.

Wykonane znaki powinny byé zgodne z wzorami podanymi w zalaczniku nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
Zestawienie oznakowania poziomego przedstawiono w tabeli nr 4 niniejszego

opracowania.
8. Termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu
Przewidywany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu:
s [II kwartat 2018 roku.

Opracowatl:

inz. Wojciech Szym) nski

WAMIOO08 PWOK/2

/ id. nr : .
S hotami bugowlanymi

&ex ia i kierowania robe

do prdjektow; mnhe[ og{rnnic:un 3
14-200 llawa, ul. Rolia .

(ol /i 59 6487195 kom. 505 102476



II. Cze¢sé Rysunkowa
1. Plan Orientacyjny
2. Plan sytuacyjny nr 1 w skali 1:500
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